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Weigth Prop-
Efficiency

Transmission
Efficicency

Complexity Noise Passenger
Acceptance

Synergy
Effects

Development
Risk

Safety

Geared TurboFan -1 1 0 -1 1 0 0 0 0
Open-Rotor -1 2 0 -2 -1 -2 0 -1 -1
Electric Propulsion -3 3 -1 -2 3 -1 3 -3 2
Turbo-Electric Propulsion -2 3 -3 -3 2 0 3 -1 3

Weighting: 3 5 3 2 3 3 3 2 5 29
Normalized weights: 0,10 0,17 0,10 0,07 0,10 0,10 0,10 0,07 0,17

Weigth Prop-
Efficiency

Transmission
Efficicency

Complexity Noise Passenger
Acceptance

Synergy
Effects

Development
Risk

Safety Score

Geared TurboFan -0,10 0,17 0,00 -0,07 0,10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,10
Open-Rotor -0,10 0,34 0,00 -0,14 -0,10 -0,21 0,00 -0,07 -0,17 -0,45
Electric Propulsion -0,31 0,52 -0,10 -0,14 0,31 -0,10 0,31 -0,21 0,34 0,62
Turbo-Electric Propulsion -0,21 0,52 -0,31 -0,21 0,21 0,00 0,31 -0,07 0,52 0,76
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